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PORTANT APPROBATION DU PLAN D’EXPOSITION AU BRUIT
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Le Préfet de la Loire |
Officier de la Légion d'Honneur ®®
Chevalier de I'Ordre National du Mérite - '

'VU le code de ’urbanisme et notamment ses articles L 147-1 & L. 147-8 et R 147-1 a R 147~
11 portant dispositions particul.iéres aux zones de bruit des aérodromes ;

VU le code de l’env:ronnement notamment les artlcles L 123-1 3 L 123- 16 L 571 il,
L571-13, R 123-1 aR 123-23 ;

"VU le décret n° 87-339 du 21 mai 1987 définissant Ies modahtes de l'enquéte pubhque ‘
relatlve aux plans d'exposition au bruit des aérodromes ;

VU le décret n° 87-341 du 21 mai 1987 modifié relatif aux commissions consultatlves de
l'environnement des adrodromes ; ‘

VU le décret n° 2002—626 du 26 avril 2002 fixant les conditions d’établissement des plans
d’exposition au bruit et des plans de géne sonore des aérodromes et modifiant le code de
Purbanisme ; :

VU le plan d’exposmon au bruit en v1gueur rendu dlsporuble par arrete préfectoral le 20 mars
1975,

VU Parrété préfectoral du 19 décembre 2000 portant création de la commission consultative
“del’ cnv1r0nnement de I’aérodrome de Samt-Etlenne-Boutheon H

VU Parrété préfectoral du 22 octobre 2004 fixant Ia composition de la commassnon
consultative de I’environhement de I’ aérodrome de Samt-EUemle-Boutheon :

VU l'avis de la commission consultative de I’environnement de I'aérodrome de Saint-
Elienne-Bouthéon - sur le choix des indices délimitant les zones B et C en dale du
2 février 2005 ;

- VU le projet de Plan d’exposition au bruit ;

VU I'arrété préfectoral n° 05- 357 du 8 avril 2005 prescrivant la rewsmn du plan d’exposition
au bruit de I'aérodrome de Saint-Etienne-Bouthéon ;
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VU les consultations et avis des communes d’Andrézicux-Bouthéon, Bellegarde en Forez,
Chamboeuf, Cuzieu, La Fouillouse, Saint-Galmier, Saint-Genest-Lerpt, Saint-Just-Saint-
Rambert et Veauche, de la Communauté d’Agglomération de Saint-Etienne Métropote, de la
Communauté d’ Agglomération de Loire Forez et de la Communauté de Communes du Pays
de Saint-Galmier ; :

VU Pavis de la commission consultative de I’environnement de I’aérodrome de Saint-
Etienne-Bouthéon sur le projet de plan d’exposition au bruit en date du 16 septembre 2005 ;

VU I'enquéte publique conduite du 7 novembre 2005 au 7 décembre 2005 ;

Considérant la nécessité p'our I’agglomeération stéphaﬁoise et sa région de disposer d’un
aéroport qui participe a son désenclavement et les hypothéses de développement de cet
aéroport ; -

Considérant la nécessité de limiter 1'installation de populations nouvelles dans des zones qui
sont ou seront exposées au bruit du fait de ce développement ;

Considérant que le plan d’exposition au bruit en vigueur nécessite d’étre révisé pour prendre

en compte les nouvelles dispositions fixées par le décret du 26 avril 2002 introduisant
notamment un nouvel indice, le Ly, et fixant la valeur 11m1te de Ia zone D, lorsqu elle existe ;

Considérant que le choix des md1ces Lgen 65 et 57 pour les hmltes des zones B et C constitue
un bon compromis entre les enjeux de développement de 1’aéroport et les enjeux d’urbanisme
_ des communes concernées ; . '

Considérant que la mise en place d’une zone D permettra une bonne information des
nouveaux amvants '

Sur proposition de Madame la Sous-Préféte de Montbrison,
ARRETE

ARTICLE i : Le plan & exposition au bruit de I’aérodrome de Samt—Etlenne Bouthéon ci-
annexeé est approuve

ARTICLE 2: Les communes concernées sont Andrézieux-Bouthéon, Bellegarde en Forez,
Chamboeuf, Cuzieu, La Fouillouse, Saint-Galmier, Samt Genest-Lerp, Saint-Just-Saint-

Rambert et Veauche.

-ARTICLE 3:1e plan d’exposition au bruit est composé de

¢ unrapport de présentation du projet de plan d’exposition au bruit,
e une carte 3 I’échelle 1/25000°™ du projet de plan d’exp031t10n au bru1t



ARTICLE 4 : Les indices Lyeq définissant les limites ex_térieures des zones B et C sont fixés
respectivement a 65 et 57. : :

ARTICLE 5 : Le plan d’exposition au bruit comporte une zone D.

ARTICLE 6: Le présent arrété sera publié aux recueils des ‘actes administratifs de la
préfecture de la Loire. . ‘
1l sera notifié avec le plan d’exposition au bruit annexé aux maires des communes citées a
P’article 2, ainsi qu’aux présidents des établissements publics de coopération intercommunale
suivants : '

e Communauté d’ Agglomération de Saint-Etienne Métropole ; .

e Communauté d’ Agglomération de Loire Forez ; |

‘o Communauté de Communés du Pays de Saint-Galmier; -

» Syndicat mixte du Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT) du Sud-Loire -

Ces documents seront tenus 3 la disposition du public dans chacune des mairies de ces
' communes, au siége de chacun de ces établissements publics et a la préfecture. |

Mention des lieux oil ces documents peuvent étre consultés sera insérée dans deux journaux
diffusés dans ce département et affichée dans les mairies et établissements publics de
coopération intercommunale cités ci-dessus. - '

ARTICLE 7: Le secrétaire général de la préfecture de la Loite, la sous-préfete de
Montbrison, le ditecteur de Iaviation civile Centre-Est, le directeur départemental de
[’équipement de la Loire, les maires des communes citées 4 Particle 2, ainsi que les présidents
des établissements publics de coopération intercommunale cités & Darticle 6, sont chargés,
chacun en ce qui le concerne, de 1’exécution du présent arrété.

Fait a Saint-Etieﬁnc le 2 5 FEV W]ﬂﬁ

Le Préfet de la Loire

Miche! MORIN



- AERODROME DE SAINT-ETIENNE-
- BOUTHEON S
PROJET DE PLAN D'EXPOSITION AU
~ BRUIT (PEB) |

RAPPORT DE PRESENTATION



" AVANT PROPOS

Le lPlan. d’Bxposition au Bruit (PEB) de 'aérodrome de Saint-Etiebne - Bouthéon acf.tué]lement -
en vigueut a été approuvé par arcété préfectorﬂ en date du 3 févier 1975 (plan STBA/EGU/78
A). N | o -

De nouvelles dispositions réglementaites (décret n° 2002-626 du 26 vzl 2002) ont modiﬁé le
code de Puthanisme, introduisant notamment un nouvel indice, le I, en liéu et place de l'indice
psophique, pouf définir les litnites des zones de bruit. Ces dispositions définissent aussi la limite
d'une éventuelle zone D, ' | '

Ces éléments nouveaux imposent la révision du PEB qui, en application du décret cité ci4dessusl,_
devrait étre achevee avantle 31 décembse 2005.

- Le PEB constitue un des instruments de plamﬁcauon destinés 4 encadrer et a accompagner le
développement de Faéroport pour le rendre compatible avec le maintien de la -qualité de vie dans

son envitonneiment, -



'DEFINITION D'UN PLAN D’EXPOSITION AU
BRUIT(PEB)

Le PEB est un instrument juridique destiné 4 malttiser et 4 enchter Purbanisation en limitant les
droits 4 construire dans les zones de bruit au vmsmage des aéroports. Ce document dutbanisme
doit etre annexé, lorsqu’ils existent, au plan local d'utbanisme, au plan de sauvegarde et de mise
en valeur et 4 la carte communale des communes concernées. Les chsposmons de ces documents

doivent étre compatibles avec celles du PEB,

Le PEB est préventif: il permet d'éviter que des populations nouvelles s’installent dans des
sectenrs exposés ou susceptibles d’étre exposés 4 un cettain niveau de géne sonore. S'il limite
pout cela le droit & construite dans certaines zones, il n’a en revanche aucun impact sur les

constructions existantes et les populations déji installées,

Les prmcnpaux textes de référence sont les suivants ;

e Code de Purbanisms, articles 1-147-1 4 1L-147-8 etR 147- T aR-147-11

©  Loin® 85696 du 11 juillet 1985 relative 3 Iurbanisme an voisinage des atrodronses

o Dot v° 87-339 du 21 mai 1987 définissant ks mda/zte’.r de Venguéte publigue

relative aux p}am d'excposition an bruit des aérodroms

o Déiret n° 87-340 du 21 mai 1987 difinissant les conditions d tabimemﬂt des p!am

d’escposition an bruit des adrodromes

Déeres n° 97607 du 31 mai 1997 relatif aus righs de protoction contre b bruit of d

Luide anx: riverains des abrodromes. .

o Loin® 99-588 dn 12 juillet 1999 portant m‘aﬁaﬁ de Lantoritd ds vontrdle des maisances

sonores aarqparmazram (ACNUSA)

¢ Lot n° 2000-1208 du 13 a’ecembre 2000 m/atwe d Ja .rolzdante’ et an renonvellenient

urbain, . ,

s Loi n° 2002-3 du 3 janvier 2002 relative 3 la shonrité de; infrastructures ef systimes de

Iransport, aro enguétes techniques aprés dvénement de mer, accident on incident de fransport

Jerrestre el arien et an slockage SoWterrain de gaz. natwrel, d'bydrocarbures ot de pmdmf.f
- ehimigues.

s Dérot n° 2002-626 dn 26 avril 2002 fiscant !e.r condstions d'dtablissement des plzm.r

d'esqposition aw brudt o des plam de géne sonore des czéradmmer et modifiant le code de

luibaniime,

o Loi n° 2003-590 du 2 jusliet 2003 urbanisme ot habitat
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a) Une évaluation de la géne sonore 2 court, moyen et long tetme

Le PEB définit les zones autour de Paéroport & partit dune évaluation de la géne sonore

“susceptible d’étre ressentie par les fiverains au passage des avions. Cette évaluation était

généralement faite, avant Pentrée en vigueur des dispositions introduites pat le décret du 26 avil
2002, 4 un hosizon dune vingtaine d’années. Ce déctet impose la ptise en compte I’hypothéses &
coutt et moven terme, en plus de celles 4 long terme. Les zones du PEB reflétent donc une
combinaison de la réalité du moment et d’une projection dans le temps 4 plusieurs hotizons de la
vie de Paétoport. Pour ce faire, il est nécessaite de situler, 4 ces hotizons, les conditions
dexploitation aéroportyaire, donc d’émissions sonores, ce qui revient 4 établit des prévisions
réalistes concernant les données suivantes :

Nombre de mouvements d’avions

Répartition des mouvetnents pat type d’avion :

Répartition des mouvements pat trajectoire et puar sens d’attertissage _

Past des vols de nuit (22h-6h) et de soirée (18h-22h) [Pindice psophique ne pondérait
- que les vols de nuit] : :

Les hotizons et hypothéses retenus pour établit le PEB de l'aéroport de Saint-Etienne -
Bouthéon sont exposées au chapitte suivant. S IR

b) Le L., un nouvel indice, moins spécifique qlie Pindice psophique

La géne sonote est caloulée au moyen d'un modéle mathématique mettant en équation différents
patamétres pout prendre en compte : o :

*  Lc bruit émis pat chaque modéle d'avion tel qu'il est petgu au sol ;

» Le nombte de passages d’avions en 24 heutes ;

»  La petception différente du bruit entre le jour, Ja nuit et Ia soirée : chaque vol
noctutne est pondéeé dun coefficient 10, chaque vol de soitée dun
coefficient 5. ' ‘

Le tésultat du calcul est exprimé en Ly,  Plus lindice est élevé, plus la gene est importante, Le
Ly, est un des indices recommandés par I'Union Européenne pour traduire la géne sonore
relative aux infrasttuctures de transport. Il est trés largement utilisé au niveau international et est
compatible avec Ia plupart des logiciels et instruments de mesures disponibles sur le marché,

Le logiciel utilisé pout établir les PEB est INM (versiori 6.1), logiciel adopté pout cet usage pat de
nomhteux pays. L’avantage d’un logiciel plus tépandu est, entre autres de bénéficier de mises 2

jout régulieres permettant une modélisation de la géne sonore de plus en plus proche de la réalité.

La formule du Ly, , qui s’exprime en décibel, est la suivante.:



1 Lday Luvermg 45 . Lougne +10
Leen= IOXIE—?; 12x10 © +4x10  ®  4+8x10  ®

avec:
«Lday = niveau sonote moyen 2 long terme pondérd A Lel que défini dans ISO 1996-2 1987, déterminé sur
lensemble des périodes de jour dune année, La période de jour s'étend de 6 heures 3 18 heutes ; ;

« Levening = niveau sonore moyen 4 long terme pondéeé A tel que défini dans ISO 1996-2:1987, déterminé sur
lensetnble des pétiodes de soitée d'une année. La pétiode de soitée s'étend de 18 heutes 3 22 heutes ;
«Lnight = niveau sonore moyea i long tetine pondéré A tel que défini dans ISO 1996-2:1987, déterminé sur
lensemble des pétiodes de nuit d'une année. La période de nuit s'étend de 22 heures 4 6 heutes le lendemain,

¢ . : - + : : :
L L R AL O 21 S MR AR g

Le modéle mathématique petmet de quantifiet la géne sonore future en chaque point du tetritoire
voisin de I'aéropozt. Il est alots possible de relier entre eux, sur une carte, les points ot le L, ala
méme valeur, Le résultat est une courbe entourant tout ou pattie de Paétopott, allongée dans Paxe
des pistes en raison du bruit produit lors des operatlons de decollagc et attemssage Dans la zone
comptise & Fintétieur de chaque coutbe, la géne sonore seta supérieure 3 la valeur de Pindice
considéré (pat exemple 70 dans la zone de bruit fort); 4 Yextérieur de cette coutbe, la gene sera
inférieure, décroissante 4 mesure que Pon s’éloigne.

* Les zones A et B, de bruit fort

Les zones A et B du PEB, appelées zones de bruit fort sont délimitées pat les coutbes Ly 70
pout la zone A, et par nne valeur choisie par le préfet, aptés avis de la commission consultative
de Penvitonnement (CCE), entte 65 et 62 pour la zone B (cette modulation est une chsposmon
“nouvelle introduite par le décret du 26 aviil 2002). Ceci.s "applique reglementaltement 4 tous les
aéropotts, Toute construction neuve i usage d’habitation et toute action sur le bati existant
tendant 4 accroitte la capacité d’accueil sont, sauf rates exceptions, interdites.

*  Lazone C, de bruit modéré

L/indice délimitant la zone C est choisi pat le préfet, aprés avis de Ja CCE, dans une fourchette
allant du Ly, 57 au Ly, 55, ce dernier étant le plus ptotecteur. A Vintérieur de la zone C, les
testrictions en matiere d’utbanisation sont moins contraignantes que dans les zones B et A. La loi
- n® 2000-1208 du 13 décembre 2000 relative 4 la solidarité et au renouvellement urbain modifiée
par la lois n° 2002-3 du 3 janvier 2002 introduit une disposition nouvelle en ce sens qu’s.
Pintétieur des zones C, les plans d’exposition au bruit peuvent délimitet des secteurs ol, pour
permettre le renouvellement utbain - des quartiets ou villages existants, des opérations de
rehabilitation et de réaménagement utbain peuvent &tre autorisées, 4 condition qu "elles
‘n’enttaihent pas d’augmentation de la population soumise aux nuisances sonores, La loi n° 2003-
590 du 2 juillet 2003 prévoit que ces sectents peuvent étre introdults, aprés enquéte pubhque
postérieurement 4 la pubhr,atlon du PEB, si la commune ou Pétablissement public de coopération
intercomummunale conceiné en fait la demande.



* La zoﬁe D

La délimitation dune zone D n’est Obhgatoire que pout les aérodromes les plus impottants, elle
ne Pest pas pour Saint-Htienne. La zone 1D ne donne pas lien 4 des testrictions des droits &
construire, mals étend le périmetre dans lequel Visolation phonique de toute nouvelle habitation
et Pinformation des fututs occupants, agquéreurs ou locataites du logement sont obligatoires.
Dans cette zone, l'indice est comptis entre la valeut limite de la zone C et 50 limite mfeneute
fixée par le décret n° 2002-626 du 26 avzil 2002.

Dans chaéune_ des zones de bruit, e contrat de location d'un immeuble 4 usage d’habitation doit
compottet une clausé claite et lisible précisant la zone de bruit o se. ttouve localisé ledit bien.



LLES REGLES APPLICABILES SUR L

Logements nécessaires &
Pactivité de Paérodroine,
hétels de yoyageurs en
transit

ZONE A
Lden>70

D'UN PEB
ZONE B

Consructions nouvelles

Autorisés

ZONE C

70> Lgen™ (62 3 65)* | (62 4 65)% Lgey>(55 4 BT)!

ES DIROITS A CONSTRUIRE DANS LES ZONES

ZONE D
(55 3 57)> Lyen=50

Logements de fonction
néeesgaires aux activités
induatriclles ou
commerciales

Immenblea d’habitation
directement lige ou
nécessaires A Pactvité
agricole

Autorisés dans les secteuss
déja nrbanisés

Autorigds

Habitat groupé
(fotisspment. ..), parce
résidentiels de loisirs

Non autorisés

Malsons d*habitation
individuciles

Non autosisées

Autorsées si sectenr dacouell déja
nrhanisé et desservi par des
équipements publics et of elle
n’ontrainent quun faible
accrolssemnent de Jn capacité
d'accueil. :

Immenbles colectify A
usage d’habitation

Non autorisés

Constrnetions d usage
industriel, comumercial et
de buregox

Admises si elles ne rsquent pas dentrainer Mimplantation de population pesmanente,

Equipements de .
superstucture nécesaaires
-4 Pactivité aéronautique

Autorisés ils ne peuvent ftre

localisés aillewes,

Autorigés -

Autres tquipemaents
publics ou collectifs

Autarisds #ils sont indispensables aux populations

existantes et #ils ne peuvent pas dtre localisés nillenrs

Interventions sur Pexistant

Autorisés #ils ne conduisent pas §
cxposer de nouvelles populations
" aux puisanees sonores

‘Rénovation, réhalilifation,
amélioration, extengion -
megurée ou reconstryction
des ongtructons
existantes

Autorisées sony réserve de ne pas acoroftre fa capacisé d'accueil

Opératons de
réhabilitation et de
réaménagement urhain

Non antorisées

Antorisées sous réserve de se
situer dans un des sectevrs®
défimités pour permettre la
renouvellement urbain des.
quartiers bu villages existanty, &
condition do ne pas entrainer
@angmentation de la population

SOUMIsE AUX NUISANCES FONDIES,

Autorigés sous réserve’
d'une protection
phoniyue ef de
Pinformation des fatus
occupants?

I Indice fixé pat le préfet aptds consultation de la CCR

2 1a protection phonique et Pinformation sont obligatoires dans toutes les zones

3Ja loi du 2 juillet 2003 permet la création de tels secteurs postéricurement 3 la publication du PEB



LA DEMARCHE DE REVISION DU PEB
'DE SAINT-ETIENNE - BOUTHEON |

Le PEB actuellement en vigueur est ancien (1975) et les données sur lesquelles i est basé
demandaient 4 tre réactualisées. Sa révisioni est de plus nécessaite pour les raisons suivantes :

e Les nouvelles dispositlons reglementaires entrées en wgueur le 1% novembre
2002, ’étaient pas prises en compte par le PEB actuel ;

o Le décret du 26 avril 2002 rend obligatoire la révision de tous les PEB, aux

nouvelles normes, avant le 31 décembre 2005,

a) Les hofizons_'envisagés

Les houvelles dispositions réglementaites imposent de fixer des hypothéses 4 coutt, moyen et
long terme. Pour le PEB de Saint Etienne - Bouthéon, les hotizons 2005, 2010 et 2020 ont
respec:twement été choisis,

" b) Les pistes

Les infrastractutes  actuelles de : LE
Yaérodrome ont ete retenues aux trois ‘ -
hotizons :

= PDiste revétue de 2300 m otientée
176° / 356° (18/36)

W AL BN

c) Le trafic aénien - o4

Le tableau cl-aptés teprend les
hypothéses de croissance du trafic.

1l est tetenu une quasi stabilisation du
trafic d'aviation non commetciale
(avions de toutistne, autres aviofls non
commetciaux et hehcopteres) aux trois
hotizons.

Un développement plus signiﬁca,tif a
été retenu pour Paviation commetciale




(lignes régulitres et charters) avec un peu plus de 20000 mouvements annuels & moyen et long
tertne. Cela correspond a la mise en place d'une ttentaine de lignes régulitres par jout, soit dix

destinations desservies 3 fois pat jour ou 15 destinations 2 fois pat jour.

En fonction du remplissage et de la taille des appareils utilisés, la traduction en nombre de
passagers setait dans une fourchette comptise entte 400000 et 800000 pat an.

Nombte de mouvements ( un mouvement = un atterrissage ou un décollage )

Court tetime

année 2002 2003 | 2005 ' Moyggigdme L01§O;31nle
Avions de rourisme 30428 31904 35200 38800 42200
Autres avions non commerciaus 17837 iS'?O | 1970 | 2050 2130
Avions co1mperciaui 3820 3118 8200 20500 23000 |
Hélicoptises 1619 612 630 650 670
Totaux 37650 37504 46000 62000 68000
- Moyenne journalitre 103,15 102,75 126,03 169,86 - 186,30

d) La répartition des méuyeinents par type d’apparéils

La tépartition du trafic entre les différentes catépoties d’aeionefs pour les trois hotizons, est
basée sur celle des années précédentes,
Ces hypothéses ont été traduites en nombre de mouvements }omnahers pout chaque type
daéronef. Pour le court terme, 24 types différents ont été retenus, ce qm donne la tépartition

]oumflhexc sulvante :

Nombre de mouvements

Type dappareil - jounrnaliers
Boeing B737/800 0,72
" Boeing B737/200 3,20
Airbus A319 et A320 0,29
BAe 146 4,79
Bitnoteuss pistcﬁis 2,08
C130 0,03
CL60 et Falcon 50 0,14
Cessna 441 0,05
Cessna 550 10,82
Beech 1900 5,31




ATR 42 o ' 4.81

BEmbraer 145 ' 0,10

F170 ‘ 1,54

Falcon 20 [ 1,66
Monomoteurs pistons , 9_6,44
Monommoteuss turbine 00,41
ATR72 | 1,67

 Cl60 - | 0,02

Lear 35 : - 0,14
MDB80 00t

MD83- ' . 0,02

N262 ' ' 0,05

Hélicoptéres monomoteuss 4 pistons L 1,30
Hélicoptéres bimoteurs & turbines 0,43
T'otal _ i ‘ 126,03

Pour le moyesn et le long terme, seuls 10 types d’aéronefs ont été retenus, ce qui donne la
tépartition journaliére suivante :

Type d'appaseil Moyen tetme | Long tetme -
Bocing 757/500 8 93
BAe146 46 16,7
Saab 2000 | o 184 20,3 -
Beech 1900 o151 16,7
Falcon 20 | 2 ' 2
Cessna 550 - - 0,9 0,9
Bimoteurs A pistons o 28 | 29
Monomoteuts a pistons _ 1063 115,6
' Hélicoptéres bimoteurs & turbines - 0,4 o 0,5
Hélcoptétes monomoteuré 4 pistons 1,3 : 1,4
Total - 169,9 86,3




e) La patt du trafic nocturne et de soirée

Ces derniéres années, le partage des mouvements pat tranche journalidre a été le suivant :

 ANNEE JOUR SOIR NUIT
2006 84% 6% 1%
2001 85% . 14% 1%
2002 85% 14% 1%

Compte tenu des pelspecﬂves de trafic, i a été retenu, pour les trois honzons la J,cpa,ruuon
sutvante du trafic global : '

TERME JOUR - .~ SOIR NUIT
COURT TERME 85% 14% 1%
MOYEN TERME 8% | 15% 2%
" LONG TERME 81% 16% 3%

f) La répartition du trafic par piste et pat sens d’atterrissage ou de décollage
En moyente, le pattage par sens datterrissage et de décollage du teafic aérien des trois derniétes
années (2002 4 2004) a été de :

. 47% face au sud

o 53% face an nord

Pout les trois termes du PEB, il a été décidé de repartii les mouvements d’aéronefs équitablement
entte les deux sens d’utillsation de la piste :

- Piste 18 (face susud) |  Piste 36 (féce au nord)

50% 50%

g) Les procédures de circulation aétienne

La répartiion du trafic, pour chacun des trois hotizons est donnée par les schémas suivants
(poutcentages arrondis au demi-entiet le plus proche). Pour tous les termes, le trafic commercial et
d’affaire s’effectue uniquemment dans I'axe de la piste (nord et sud)
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Répartition du trafic pour le court terme :

(D) qum
R

Note : une certaine dispersion des
vols est prise en compte par rapport
aux frajectoires figurant ci-dessus
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Répartition du trafic pour le moyen et le long terme °

Note : une certaine dispersion des
vols est prise en compte par rapport

aux trajectoires figurant ci-dessus (
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PREPARATION DU PROJET
DE PEB DE SAINT ETIENNE BOUTHEON

Outre la modulation de la zone C, par le choix de la valeur de Vindice qui la limite, qui était
possible dans les dispositions reglementaites piecedentes, le décret du 26 avril 2002 introduit une
possibilité de modulation de la zone B. Ce méme texte impose au préfet de 1ecue11hr Pavis de la
CCE avant d’atréter son choix pour ces deux valeurs d’indice.

 Le décret prec1se que la zone B doit étre limitée par une valeut de L, qui peut étre choisie entre
. 65 et 62, tandis que la Zone C doit Pétre pat une valeur de Ly, qui peut étre choisie entte 57 et 55,
La Commission consultative de Venvironnement, bors de sa réynion du 2 flvrier 2005, a proposé de choisir bes
valeurs d'indice 65 pour la xone B et 57 pour la gome C, o0 gui corvespond, pour ces Jones aws: surfaces les plus
Jaibles pour les hypotbéses de trafic tetensues. Bu sompensation, la Commission a proposé que le projet. comports ume

zone D, afin d'assurer !mjbmmnan Ja plus large sur la possibilité de subir des nuisances sonores. Le prisent projet
resient oes propositions, .

Le plan ]omt mchque le zonage du PEB résultant des hypotheses decﬂtes précédemment.

Lazone A est hrmtee parle L, 70.
La zone B est imitée pai le 1, 65.
La zone C est limitée pat le L,,,57.

‘1a zone D est limitée par le L, 50,

Les communes suivantes sont concemnée par les zones A, B et C du projet de PEB : Andtezieux-
Bouthéon, Chamboeuf, La Fouillouse, et Veauche. Les plans ci-aprés petmettent de compates les
impacts du PEB en vigueur et du projet (pout ces trois zones),

Pat aillents, ces communes sont également concetnées pat la zone D du projet, ainsi que les
communes de Bellegarde-en-Fotez, Cuzieu, Saint-Galmier, Saint-Genest-Letpt et Saint- ~Just-
Saint-Rambett, qui ne sont concernées que pat lazone D. :
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" PEB en vigueur
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- LAPROCEDURE DE REVISION DU PEB

- La ptemiére phase de la procedure de tévision du PEB consiste 4 menet les études techmques Elles ont
&té conduites sous 'autotité du préfet.

L’étape suivante est la consultation de Ja CCE pout le choix des indices limites des zones B et C, cette
cohsnltation a eu lieu en.séance le 2 févter 2005. Le préfet a décidé de suivie la proposition de la
commission (indice Ly,,65 pour la zone B, L,,,57 pous la zone C, mise en place d’'une zone D).

La phase administrative se subdivise elle-méme en deux temps, Le premier est consacté aux

consultations des collectivités et organismes concernés, le second 4 Penquéte publique qui précéde
l’approbatlon du PEB,

a) Consultations

Consultations des communes ou établissements publics de coopération intercommunale
concemnés :

Le préfet du département notific la décision de réviser le PEB et communique le projet
cotrespondant. La consultation permet aux communes de prendte connaissance du dossier, de
g'informer et de dialoguer avec Padministration avant de formuler leur avis officiel. La dutée de
cette consultation est fixée par la réglementation 4 deux mois.

A compter de lu décision d'élaboration on ds vévision du PEB, ) prifet pest,

 par arvéyi, délimiter bos tervitoires & Vintévienr desquels s'gpplignoront par
anticipation, pour uns durde maximale ds 2 ans, renawe!abie wne fois, fes
dispositions relatives anx gones C et D,

Consultation de la commissien consultative de Penvironnement de Paéroport,

Apres téception des avis des communes, le préfet consulte la commission consultative de
Penvironnement qui formule son avis sur le projet communiqué,

b) Enquéte publigue et apptobation

Le projet de PEB éventuellement modifié suite aux consultations est ensuite soumis i enquéte
publique, organisée par le préfet. La durée minimale de Penquéte est d'un mois, le rappott et Favis du
commissaite enquéteur intetvenant au plus tard dans un délai dun mois a4 1’1ssue de la cléture de
Penquéte. Le projet de PEB est éventuellement modifié pout tenit compte des résultats de Penquéte
publique.
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L’apptobation est prononcée par le préfet du département concerné et notifiée, avec Penvoi du PEB

Apptouve, aux communes et aux établissements publics de coopération intercommunale concetnés,

LA PROCEDURE DE REIISION DU PEB

- Atapes

aclents
Direction de aviation civile
Chambre de commerce et
d’industrie de Saint-Ftenne :
Phase d’études . Etudes techniques Ditection  dépattemnentale  de
: | Péquipement '
Information informelle préalable
des collectivités locales et de la} .
cominission  consultative  de | Préfet
Penvitonnement de I'aéroport -
Consultation’ de la CCE sur le
choix des indices limites des|Préfet
zones B et C
Notification de la mise en
révision du PEB* Préfet
| Consultation des communes (2
mois) L Préfet
Consultation de la Commission
consultative de Penvitonnement | Préfet
_ Direction de aviation civile
Phase administrative Chambre de commetce et
‘ o d’industtie de Saint-Ftienne :
Finalisation du PEB |Direction  dépattementale de
‘ Péquipement
_ Préfet
Enquéte publique Commission d’enquéte -
. | Approbation Préfet

¥ Passibilité 4 oo stads de mira on appﬁ'catg’a}z anticipée.
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